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ANTECEDENTES




ANTECE

Papeles de Economia Canaria es una coleccion de
estudios cuyo objetivo es ofrecer de manera sintética una
idea sobre el estado actual de determinados temas de

relevancia econdémica y social para las Islas Canarias.

En esta ocasion, gracias a la colaboracion de Cepsa, se
presenta la séptima ediciéon de Papeles de Economia
Canaria, denominada “Covid-19: Impacto sobre el

consumo de energia y sobre la movilidad”.

DENTES

Esta es la séptima edicion de
Papeles de Economia Canaria,
elaborada por Corporacioén 5 con
la colaboracion de Cepsa.
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OBJETIVO Y ALCANCE

En esta séptima edicion de Papeles de Economia Canaria
vamos a aproximarnos a la estimacion de como ha
afectado al consumo energético y a la movilidad la
declaracion del estado de alarma y la situacion provocada
por la crisis sanitaria derivada de la COVID-19 en Canarias.
Se analizara la evolucion sobre el consumo de productos
energéticos, como son los combustibles y la electricidad,
antes, durante y después del estado de alarma.
Finalmente, se concluira con distintas reflexiones a futuro
sobre movilidad en la denominada “nueva normalidad” y
por lo tanto, como se podria ver afectada la demanda de

productos energéticos en Canarias.

En Papeles de Economia Canaria
N°7: Covid-19: impacto sobre el
consumo de energia, y sobre la
movilidad.
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“QUEDATE EN CASA”

El 11 de marzo de 2020 la Organizacion Mundial de la
Salud declaré pandemia internacional a la situacion
de emergencia de salud publica provocada por la
COVID-19. La rapida propagacion, tanto a nivel
nacional como internacional, ha motivado la
necesidad de reaccionar de forma rapida y de
adoptar medidas urgentes y contundentes con el
objetivo de amortiguar el impacto de esta crisis sin
precedentes, no solo en el ambito sanitario, sino

también en los ambitos econémico y social.

Derivado de tal hecho, la propia Comision Europea
ha reconocido el gran impacto y repercusiones que la
COVID-19 estda teniendo en los sistemas de

transportes y en la conectividad.

Declararon, por lo tanto, la necesidad de coordinar

la actuacion de los distintos Estados miembros para

garantizar la continuidad econdmica, al mismo
tiempo que reconocia el sector del transporte como
uno de los sectores gravemente afectados debido a
que, una de las principales medidas a tomar seria la

de inmovilizar en gran parte a la poblacion.

Por tal hecho, la pandemia ha tenido como resultado
una reduccion drastica de la actividad del sector,
especialmente de viajeros. No obstante, los flujos de
mercancias se han visto menos afectados, en parte
gracias a los esfuerzos colectivos derivados de la
garantia de mantener los canales de distribucion,
aunque es innegable que se ha registrado una
reduccion debido al descenso en la actividad
econdémica, tanto desde la perspectiva de la oferta
como de la demanda y a la propia perturbacion de

las cadenas de suministros.
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“QUEDATE EN CASA”

Como consecuencia de la situacion de emergencia de salud
publica ocasionada por la COVID-19, a escala nacional e
internacional, el Gobierno, declaro, mediante el Real
Decreto 463/2020, de 14 de marzo, el estado de alarma en
todo el territorio nacional con el fin de afrontar la crisis
sanitaria, el cual ha sido prorrogado en seis ocasiones, la
ultima mediante el Real Decreto 555/2020, de 5 de junio,
hasta el 21 de junio de 2020, en los términos expresados en

dicha norma.

Espana inicid un proceso de reduccion gradual de las medidas
extraordinarias de restriccion de la movilidad y del contacto

social.

Las implicaciones econdmicas negativas de la crisis sanitaria
provocada por la COVID-19 son de magnitudes catastroéficas.
De hecho, habra un impacto social multidireccional sin

precedentes, asistiendo a la polarizacion de situaciones en

donde la tasa de paro se incrementara de forma muy
importante fruto de una destruccion de parte de la
estructura econdémica que no pueda soportar, no una
disminucion de la intensidad del intercambio en los
mercados, sino una desaparicion de los mismos. Hasta ahora,
han sido las politicas pasivas de empleo las que han evitado
la escalada en el desempleo. No obstante, una vez que estas

desaparezcan, las repercusiones negativas se incrementaran.

Si circunscribimos el impacto que se espera sobre la
Comunidad Autonoma de Canarias, debido a su condicion de
Region Ultraperiférica con condicionantes estructurales
relacionados con la pequeifa dimension, lejania e
insularidad, asi como por la distribucién sectorial de la
economia en donde el sector servicios se pondera de forma
importante, este sera de mayor intensidad debido a su

dependencia y vulnerabilidad.
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"LA MOVILIDADA EN CANARIAS ANTES
DEL ESTADO DE ALARMA”

Antes del surgimiento de la pandemia a nivel global, el trafico
en las islas se caracterizaba por una elevada congestion y
saturacion en las vias. Sobre todo, en horas de mayor afluencia
y de acceso a los centros de las ciudades, se producian

retenciones y circulacion parada.

Esto esta ocasionado, en gran parte, por la mayor preferencia
que tienen los ciudadanos al uso del vehiculo individual en lugar
del uso del transporte compartido o publico. Esto se justifica en
parte por la orografia de las islas y su gran dispersion
urbanistica. De una forma general, el uso del transporte publico
se ha mostrado como relevante para descongestionar el trafico
urbano. Sobre todo en los centros urbanos, donde existe una

elevada densidad poblacional y aglomeraciones. No obstante,

tras el inicio de la pandemia, y a pesar de la elevada restriccion
a la movilidad los usuarios consideran que existe una mayor
seguridad en el transporte individual, al menos sanitaria,

relacionada con la Covid-19. -
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"LA MOVILIDADA EN CANARIAS ANTES

DEL ESTADO DE ALARMA”

Por otra parte, debido a la distribucion sectorial de la
economia y a su especializacion en el sector servicios, hay
que destacar que Canarias se caracteriza por una gran
afluencia de turistas lo que ocasiona una elevada
dependencia economica de esta actividad. Debido a sus
enlaces motrices con el resto de la actividad economica, el
resto de los sectores, de una forma u otra, se han visto
afectados por las restricciones a la movilidad no solo
interna, sino también por el cierre de fronteras y por lo

tanto la escasez del turismo.

Canarias recibio mas de 15 millones de turistas durante el
ano 2019. Esto se traduce en mas de 1,2 millones de turistas
al mes. Es decir, Canarias recibia el 50% del tamafo de su

poblacion (2,1 millones) de forma mensual.

La desaparicion de esta masa de poblacion debido a las
restricciones a la movilidad han tenido y tendran grandes

consecuencias dentro de la economia y la sociedad canaria.

Fuente: Infografia INE
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EFECTO SOBRE LA MOVILIDAD DE
LAS PERSONAS

Si en algo estan de acuerdo todos las instituciones y organismos
acerca de la Covid-19, es de la incertidumbre que genera sobre
cualquier sector que trate de vislumbrar su impacto y
escenarios. Es casi imposible predecir qué es realmente lo que
ocurrira o como eso acabara afectando al comportamiento y a la
vida de las personas y al desarrollo de las ciudades. De hecho
hay que combinar la generacion de escenarios y la propia
convivencia con la incertidumbre, lo que ocasionara la
necesidad de disponer de procedimientos que sepan dar

respuesta agil a los escenarios que vayan apareciendo.

El impacto que genera influye sobre todos los ambitos de la
sociedad, en algunos casos de forma negativa, como puede ser

el sanitario, econdmico, social, politico, etc, pero también hay

" 1inE .
Ea @

otros en donde se manifiesta de forma positiva, como es en el

caso medio ambiental o tecnoldgico.

Obviamente, todos estos ambitos afectan, de una forma u otra,
a la movilidad de las personas dentro y fuera de sus entornos o
ciudades. De hecho, el confinamiento ha afectado enormemente

a la movilidad debido a las restricciones impuestas.

Existen muchas razones por las que las personas se mueven de
unos lugares a otros y, dependiendo de cuales sean estas
razones, el impacto ha sido y sera diferente. Ademas,
dependiendo de la duracion de ese impacto, sus consecuencias o
cambios podran ser estructurales (largo plazo) o coyunturales

(temporales, corto-medio plazo)

g

ESTUDIO TRABAJO

Estructural Estructural en

algunos casos

TURISMO SOCIAL

Temporal Temporal
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EFECTO SOBRE LA MOVILIDAD DE
LAS PERSONAS

A corto plazo, el efecto sobre la movilidad tras las restricciones impuestas, se hace evidente en el caso de la promocion del
teletrabajo y de la educacion a través de medios online. No obstante, los efectos a largo plazo son mas dificiles de cuantificar

y anticipar. Asiy todo, se esta aprovechando esta situacion para introducir cambios en la movilidad de forma que se hagan de

forma menos congestionada y mas sostenible.

Desde el inicio de la pandemia se han generado nuevas formas de interactuar en el trabajo, en los diferentes niveles de la
educacion tradicionalmente presencial y, en general, con todo nuestro entorno social. Solo si estudiamos estos cambios,

podremos entender cuales pueden ser los cambios en la movilidad.

“;Realmente es necesario hacer ese viaje? ;no se podria ®)
. , . . 0e®
hacer esa reunion a traves de un medio online?” '&‘

g “Si trabajo desde un ordenador, ;no

puedo trabajar desde casa?”’
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EFECTO SOBRE LA MOVILIDAD DE
LAS PERSONAS

EFECTOS SOBRE EL TRAFICO

El transporte es una actividad fundamental para el desarrollo
de la economia. Ademas de garantizar la movilidad de las
personas, resulta imprescindible para la distribucion de
mercancias, la exportacion de bienes y el desarrollo de la
industria del turismo. De hecho, el sistema de transporte
esta ligado a la competitividad y productividad de todos los

sectores de la economia.

Segun la Direccion General de Trafico (DGT), el estado de
alarma y confinamiento han tenido un efecto evidente sobre
la movilidad de las personas, en este caso concreto estudiado

sobre el trafico.

Durante la Fase 0, se redujo en un 80% el trafico, en un dia
laboral, y en un 95% durante el fin de semana. La reduccion

del trafico de los vehiculos pesados fue del 45%.

En la Fase 1, a partir del 11 de mayo, la reduccion del trafico

fue del 60% en un dia laboral y del 80% el fin de semana. En

el caso de los vehiculos pesados la reduccion fue de un 20%.

En la Fase 2, a partir del 25 de mayo, la reduccion del trafico
fue del 50% en un dia laboral y del 70% el fin de semana. En
el caso de los vehiculos pesados la reduccion paso a ser de
un 15%.

En la Fase 3, a partir del 11 de junio, la reduccion del trafico
fue del 30%. En el caso de los vehiculos pesados la reduccion

paso a ser de un 10%.

En todas estas fases se prioriza el mantenimiento del

teletrabajo, continuando los centros escolares cerrados.

A pesar de que no continla vigente el estado de alarma se
sigue dando prioridad, siempre que exista esa posibilidad, al
mantenimiento del teletrabajo y reuniones por medios
telematicos, por lo que el trafico aun no ha recuperado la

cifra anterior al inicio de la pandemia.
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EFECTO SOBRE LA MOVILIDAD DE
LAS PERSONAS

RACE- VEHICULO PRIVADO

Los resultados del Observatorio Real Automovil Club de Espana (RACE), reflejan que un 20% de los conductores que utilizaban
transporte publico, cambiaran al transporte privado, en muchos casos por necesidades médicas (evitar los contagios) o
laborales (pérdida de frecuencia del transporte publico). También 1 de cada 4 conductores que iba caminando al trabajo
usara su vehiculo privado. Ademas, las autoridades espanolas también han recomendado el uso del transporte individual

como método mas efectivo para evitar dichos contagios.
Segun el Observatorio, en Canarias, se ha producido un descenso del trafico de mas del 80% durante el estado de alarma.

Desde la perspectiva de la oferta, el sector de la automocion, paralizdé tanto la produccion como la comercializacion de

vehiculos en todo el territorio nacional.
// MATRICULACIONES DE TURISMOS Y TODOTERRENOS
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EFECTO SOBRE LA MOVILIDAD DE
LAS PERSONAS

IMPACTO DE LA COVID-19 EN EL USO DEL TRANSPORTE PUBLICO A NIVEL MUNDIAL m
En una economia globalizada, la pandemia de la Covid-19 ha afectado a todos los paises. Provocando reducciones que

oscilan de entre el 70 y llegando incluso a superar el 90% (en el caso de Israel) del uso del transporte publico.

El informe, muestra el uso de la aplicacién de Moovit de los 7 dias anteriores en cada ciudad, y lo compara con una semana

tipg'ga antes del comienzo del brote (la semana anterior al 15 de enero). Data by

moovit
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EFECTO SOBRE LA MOVILIDAD DE
LAS PERSONAS

TRANSPORTE PUBLICO EN ESPANA

ot

Gran Canaria ha sido, después de Granada, la ciudad donde mas ha disminuido el trafico del transporte publico en Espafa. En

Tenerife, el descenso ha sido del 89,5%.
Data by

moovit
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EFECTO SOBRE LA MOVILIDAD DE
LAS PERSONAS

TRANSPORTE PUBLICO EN CANARIAS

ot

A nivel insular, Gran Canaria cuanta con la mayor reduccion del uso de transporte publico, llegando al -93,3%, seguida

de Lanzarote, con una reduccion del -91,9% y por ultimo Tenerife, con un -89,5%.
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EFECTO SOBRE LA MOVILIDAD DE
LAS PERSONAS

TURISMO Y TRAFICO AEREO

En base a la evolucion de la situacion de la epidemia
por la COVID-19 y por recomendacion del Comité de
Emergencias del Reglamento Sanitario Internacional
(2005), el 30 de enero de 2020, el Director General de
la Organizacion Mundial de la Salud declar6 el brote
del coronavirus como una Emergencia de Salud Publica
de Importancia Internacional (ESPIl), ya que su
propagacion internacional supone un riesgo para la
salud publica de los paises y exige una respuesta

internacional coordinada.

La restriccion de la movilidad aérea no solo afecto a la
conexion internacional y nacional. El Gobierno de

Canarias, durante la primera semana de aplicacion de

las restricciones de movilidad para frenar la expansion
de la COVID-19 o coronavirus, redujo el trafico aéreo
interinsular de pasajeros al 5% con respecto al mismo

periodo del ano pasado.

En total, entre el 18 y el 26 de marzo
pasados por los aeropuertos canarios y en
vuelos interinsulares transitaron 8.623
pasajeros, mientras que en la misma
semana de 2019 fueron 187.654, es

decir, una reduccion del 95,40%,
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EFECTO SOBRE LA MOVILIDAD DE
LAS PERSONAS

TURISMO Y TRAFICO AEREO

En el contexto de la pandemia de COVID-19, EUROCONTROL publica periodicamente una evaluacion exhaustiva de

la Ultima situacion del trafico en Europa y ofrece una comparacion con el mismo periodo en 2019.

A continuacion aparece una representacion realizada por Eurocontrol en referencia a la caida del trafico aéreo en

Europa comparando 2 posibles escenarios dependiendo del grado de coordinacion de los miembros europeos.

EUROCONTROL Draft Traffic Scenarios - 24 April 2020 (base year 2019)
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EFECTO SOBRE LA MOVILIDAD DE
LAS PERSONAS

TURISMO Y TRAFICO AEREO

Si se compara el trafico que volaba por Canarias el ano pasado en estas mismas fechas y el que actualmente circula, se puede
contemplar la importante caida que ha sufrido el trafico debido a la COVID-19. Las fuentes que muestran estos datos se hace a través

de la recopilacion de las propias aerolineas, asi como de organizaciones de noticias nacionales y europeas.

Con estos datos podemos estimar el impacto que ha tenido la pandemia sobre la movilidad en términos aéreos, teniendo una vision

general sobre la situacion del trafico en Europa y como ha cambiado en comparacion con el aiio pasado.

Por senalar una fecha determinada, el 6 de abril del ano 2020 (aun en estado de alarma) hubo 40 vuelos en Canarias, mientras que en
el mismo periodo del aiio anterior hubo 1.048 vuelos. Esto muestra la caida masiva del trafico aéreo en los cielos europeos.
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EFECTO SOBRE LA MOVILIDAD DE
LAS PERSONAS

TURISMO Y TRAFICO AEREO

Teniendo en cuenta que es uno de los sectores que mas contribucion genera al PIB y al empleo en el mundo
ademas de poseer una gran capacidad potencial, como lo es Canarias debido a su creciente especializacion
productiva, dependera del tiempo de duracion y de posibles recaidas, la extension de los efectos. De hecho,
habra companias que no sean capaces de sobrevivir si el periodo se extiende demasiado por lo que toma especial
relevancia el papel de los gobiernos. Por ello, es necesario plantear medidas, no solo paliativas para sufragar los
estragos de la crisis econdmica derivada de la sanitaria, sino medidas de impulso y estratégicas que hagan que la
vulnerabilidad ante impactos negativos, tanto exégenos como endogenos, sea menor.

Breakdown per main Airports’ Breakdown per main Airports’
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Fuente: Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana. Se ha

tomado como referencia el periodo del 14 al 20 de febrero de 2020 =
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EFECTO SOBRE LA MOVILIDAD DE
LAS PERSONAS

EFECTO SOBRE LAS CIUDADES

Otro de los efectos que parece haber generado la aparicion de la
Covid-19, es la perdida de atractivo de las grandes ciudades como
eleccion para vivir. Principalmente, porque en las ciudades se han
producido los focos de contagio mas rapidos siendo incubadoras

de la epidemia debido a la mayor movilidad de las personas.

Esta tendencia se une al hecho de que parte de las empresas que
han continuado con su actividad, durante la pandemia, han tenido
mayoritariamente a sus plantillas en teletrabajo. La repercusion
inmediata es que existe el la plena posibilidad de proceder a una
reduccion de sus gastos fijos (oficinas) eliminando total o
parcialmente la actividad presencial. Por ello, los trabajadores
que eligieron la ciudad como localizacion para vivir y esa decision
fue tomada por la cercania al trabajo o como forma de reducir el
tiempo y dinero en transporte, ahora, si pueden trabajar desde
otro lugar, pudiendo plantear nuevos puntos donde ubicar su
vivienda. Este dato tiene especial relevancia, habida cuenta que

en Espana, la poblacion urbana supone un 82% del total.

Las ciudades eran el punto de
referencia en términos de comercio,
trabajo y turismo, generando
aglomeraciones. Las restricciones de
movilidad provocadas por la crisis
anulan el interés por este tipo de

concentracion. -
CORPORACION ,



EFECTO SOBRE LA MOVILIDAD DE
LAS PERSONAS

EFECTOS SOBRE LOS INDICADORES DE ACTIVIDAD Variacion interanual :
. . .. Penudltimo Ultimo Periodo

Indicadores de actividad Territorio dat dat itimo dat Fuente

El impacto de la Covid-19 ha generando la paralizacion ato ato grimo cato
PIB Canarias 1,3% -5,9% 1T 2020 ISTAC
completa de algunas actividades economicas (las denominadas Indlf:edprotdfu:c-on Canarias 24.9% 22.2% mayo 2020 ISTAC
. Inaustria

no esenciales) afectando en general a todo el desarrollo de la Energia Canarias 15.9% 15,6% mayo 2020 INE
economia y de la sociedad. No obstante, la paralizaciéon de la Energia Espafia -14,6% -17,6% mayo 2020 INE
actividad econémica no ha sido homogénea en todos los Venta de cemento Canarias = -21,0% -18,4% mayo 2020 ISTAC

Consumo energia

sectores de la economia y la sociedad. oléctrica CETEED -9.0% mayo 2020 ISTAC
WMatriculacion de Canari 45,8% 51,1% 2020 ISTAC

En concreto, el impacto directo sobre el sector turistico, automéviles e LI mayo

. . . ope A - o, _ 0, P
debido a la restriccion a la movilidad, ha generado la [gpspantepotal =EpEliE 53,0% 91.4% abril 2020 INE
) ., o . Transporte urbano Espafa -54,7% -91,3% abril 2020 INE
paralizacion total de su actividad alcanzando un denominado Transporte interurbano Espafia 52.4% 913% abril 2020 INE
“cero turistico”. Como consecuencia, el resto de los sectores = Transporte por autobus Canarias -87,3% -76,2% mayo 2020 INE
como el transporte o el comercio han visto reducida su Transporte por ferrocaril Espafa -54,1% -91,1% abril 2020 INE
o Cercanias Espafia -54,3% -90,5% abril 2020 INE
actividad. Transporte aéreo no Canarias 64,3% 99,7% abril 2020 ISTAC

| -04, -9Y, |

) ) . ., i . interinsular ° °

El aislamiento generado por esta situacion esta teniendo Nacional Canarias -57,9% -98,9% abril 2021 ISTAC
consecuencias negativas generalizadas sobre todo el mundo, SHE CETEED -100,0% abril 2022 ISTAC
Transporte maritimo Canarias -53,7% -96,6% abril 2020 ISTAC

pero hay que destacar que, en el caso de Canarias, debido a su
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del INE e ISTAC.

En Canarias, debido a su gran dependencia
con el exterior, las consecuencias podrian m
ser mas profundas.

gran dependencia con el exterior, principalmente en términos

de turismo, las consecuencias seran mas profundas.
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CONSUMO DE ENERGIA EN CANARIAS

Electricidad

/ 19,31%

Solar
— 0.47%

Productos petroliferos 4
80,23%

Fuente: Anuario Energético de Canarias 2018. Consejeria de Transicién
Ecologica, Lucha contra el Cambio Climdtico y Planificacion Territorial.

En el siguiente grafico de sectores elaborado la
Consejeria de Transicion Ecoldgica, Lucha contra el
Cambio Climatico y Planificacion Territorial aparece la
distribucion porcentual de la demanda de energia final,
en Canarias, por tipo de energia, durante el ano 2018.
Esta representacion, a pesar de no estar actualizada,
servira para analizar el balance energético de Canarias y
asi poder analizar mejor como influye la caida de
productos energéticos o cuales son sus principales

causas.

Se observa la gran preponderancia que tienen los
suministros de productos petroliferos a usuarios finales
dentro de la estructura del sector energético canario
alcanzando el 80,23% del total de la demanda de energia
final. El resto se divide entre: electricidad 19,31% vy

solar térmica 0,47%.

L
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CONSUMO DE ENERGIA EN CANARIAS

En cuanto a los consumos de energia final por sectores,
destacar que la mayor parte se registran en el
transporte (en sus tres modalidades; terrestre, aéreo y
maritimo), destinatario del 75,1% de la demanda de
energia final, con especial relevancia del transporte
terrestre y aéreo, al absorber el 66,69% del consumo de

energia final.

En el archipiélago canario, el consumo energético para
usos residenciales en vivienda (excluyendo el transporte)
supone alrededor de un 12,5%, inferior al valor medio
nacional que es de un 16,8%. No obstante, considerando
el transporte terrestre representa del 53% del consumo

energético total de la Comunidad Auténoma.

Agricultura, ganaderia
Y pesca
No especificados

. 1,08%
Industria | / 0,65%
2,59%

Transporte maritimo

interior
8,45%
Transporte terrestre
Servicios 34,17%
11,73%
Residencial _//
8,80%

Transporte aéreo
32,52%

Fuente: Anuario Energético de Canarias 2018. Consejeria de Transicion
Ecoldgica, Lucha contra el Cambio Climdtico y Planificacion Territorial.

.
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CONSUMO DE ENERGIA

EVOLUCION DEL CONSUMO DE PRODUCTOS PETROLIFEROS EN ESPANA

Cores es una Corporacion de derecho publico sin animo de lucro, tutelada por el Ministerio para la Transicion
Ecoldgica y el Reto Demografico que actua en régimen de derecho privado. Contribuye a garantizar la seguridad de
suministro de productos petroliferos, Gas Licuado del Petrdleo (GLP) y gas natural en Espaifa, siendo ademas
referencia de informacion en el sector de hidrocarburos. Todos los agentes del sector de hidrocarburos en Espaia
tienen la obligacion legal de remitir informacion peridédica a Cores, permitiendo realizar estadisticas y

publicaciones de referencia en el sector.

Recogemos a continuacion datos para el mes de abril de 2020 mostrados en el Boletin de Hidrocarburos 269.

Evolucion del consumo Distribucion del consumo
de productos petroliferos de prod. petroliferos [0ltimos 12m.]
Unidad: miles de toneladas Unidad: % Tasa de variacion interanual
5.700 100% del mes de abril:
5.200 m

75%
4.700

media 5 anos

4200 Rango 15-18 50%
Consumo productos
3.700 petroliferos
25%
3200
2.700 0%
ene feb mar abr may jun jul ago sep oct nov dic
Fuente: Cares
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CONSUMO

DE ENERGIA

EVOLUCION DEL CONSUMO DE PRODUCTOS PETROLIFEROS EN ESPANA

En abril desciende notablemente el consumo de
productos petroliferos, con una tasa de variacion
interanual del -43,7% respecto al mes de abril 2019 y
se sitla en 2.806 kt, registrando un minimo histérico.
En abril se intensifica el descenso del consumo de
gasolinas que cae un -77,8% respecto al mes de abril
2019 y un -64,7% respecto a marzo 2020, mientras los
gasoleos caen un -36,2% respecto al mes de abril
2019 y el -40,6% respecto a marzo 2020.

Este mes desciende el consumo de todos los grupos
de productos: los querosenos vuelven a presentan la
mayor caida (-92,9%), seguidos de gasolinas (-77,8%),
gasoleos (-36,2%), fueloleos (-34,8%) y GLP (-26,0%).

En el acumulado del ano presentan descensos
interanuales todos los grupos de productos: GLP (-
6,2%), gasolinas (-26,0%), querosenos (-36,7%),
gasoleos (-9,2%) y fueloleos (-34,4%)

Consumo de productos Dato de abril % variaciéon Acumulado % variacion
petroliferos (kt) interanual anual interanual
Gases licuados del petréleo 159 -26,0% 874 -6,2%
Gasolinas 97 -77,8% 1.205 -26,0%
Querosenos 39 -92,9% 1.266 -36,7%
Gasoleos 1.660 -36,2% 9.539 -9.2%
Fueldleos 488 -34,8% 1.928 -34,4%
Otros productos 361 -15,0% 1.624 -7,8%
TOTAL 2.806 -43,7% 16.435 -16,9%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de Cores.
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CONSUMO
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DE ENERGIA

EVOLUCION DEL CONSUMO DE COMBUSTIBLES DE AUTOMOCION EN ESPANA

Consumode combustibles de automocion

TIPO Dato de abril % variacion Acumulado % variacion

2020 (kt) interanual anual interanual
Gasolinas Automocién 97 -77,8% 1.204 -26,0%
Gasolinas 95 1.0. 90 -77,6% 1.117 -25,8%
Gasolinas 98 1.0. 7 -80,0% 87 -28,7%
Gasoleos Automocion 887 -55,0% 6.061 -19,9%
COMBUSTIBLES AUTOMOCION 984 -59,1% 7.265 -21,0%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de Cores.

Evolucion del consumo de combustibles de automocion

Umidad: miles de toneladas

o &L

Fuenta: Cores

En abril desciende el consumo de los
combustibles de automocion, con una
caida del -59,1% respecto a abril 2019,
situandose en 984 kt, el minimo
consumo desde que se dispone de
datos (enero 1996).

La disminucion intermensual, es decir,

respecto a marzo 2020, es del -44,4%.

TV consumo automocion

aE

[5

th

may-17 oct-17 mar-18 ago-18 ene-19 jun-19 nov-19 abr-20

Fuente: Cores
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CONSUMO DE ENERGIA

EVOLUCION DEL CONSUMO DE GAS NATURAL EN ESPANA

CONSUMO DE GAS NATURAL En abril disminuye el consumo de gas natural (-
Dato de abril % variacion Acumulado % variaciéon 22,3% vs. abr-19, 23.777 GWh)_
2020 (GWh)  Interanual anual Interanual Este mes el consumo de gas natural presenta un
Consumo convencional 18.847 -20,0% 98.934 -8,0% u g u P u
Generacion eléctrica 4.152 -32,6% 21.232 -9,3% importante descenso, el 22,3%, y se sitla en
GNLd direct 777 12,79 3.869 -3,59 .
econsumo directo N N 23.777 GWh. Todos los tipos de consumos
TOTAL 23.777 -22,3% 124.034 -7,9%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de Cores. dlsmmuyen interanualmente, el consumo

destinado a generacion eléctrica presenta el

Evolucion del consumo de gas natural mayor  descenso (-32,6%), seguido  del
Unidad: GWh
45.000 convencional (-20,0%) con el menor dato para un

40.000

2020

mes de abril desde 2014 y del consumo de GNL

/\’_’_\//—> directo (-12,7%).

25.000 |
20.000 media 5 afios Rango 15-19
15.000 | Tasa de variacion
ene fieshy mar abr may Jum jul ago sep oct nov dic - 32 6 \l/
5 )
— interanual del mes 5 v

de abril: Consumo gas natural
: de generacion eléctrica

. 1m
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CONSUMO DE ENERGIA

EVOLUCION DEL CONSUMO DE PRODUCTOS PETROLIFEROS EN CANARIAS

Consumo de gasolinas por Comunidades Autdnomas (mes)

CONSUMO DE PRODUCTOS PETROLIFEROS EN CANARIAS

35
I

Unidad de medida: TOTAL TOTAL
toneladas Abril tv.i Mayo tv.i
Gasolina 95 7.041 -78,5% 14.789 -55,7%
Gasolina 98 2.451 -76,5% 5.558 -50,8%
Gaséleo A 22.350 -61,8% 33.191 -42,4%
Fueléleo BIA 69.812 -9,9% 43.533 -56,6%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de Cores.

sitla en media en un 53% respecto al ano anterior.

El consumo de gasoleo A, durante el mes de abril,

Fuente: Cores, datos de abril (toneladas)

En abril disminuye el consumo de gasolina en Canarias en mas de un 70% respecto
al mismo mes del ano anterior. Siendo esta disminucion de un 78,5%, en el caso

de la Gasolina 95, y de un 76,5% en el subtipo 98. En mayo, la disminucion se

también presenta un

importante descenso, -61,8%, y se sitUa en las 22.350 toneladas. Sin embargo, la

disminucion en el consumo de Fueldleo BIA presenta una caida en el consumo de

Fueldleo BIA* es un producto residual de la destilacion del

petroleo, en este caso de mayor calidad que el resto de un 9,9%, mientras que en el mes de mayo la disminucidon pasa a ser del 56,6%

Fueldleos, ya que el porcentaje mdximo de contenido de

azufre es de un 1%. Es un combustible prioritariamente respecto al mismo mes del ano anterior.
utilizado en la industria.
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CONSUMO DE ENERGIA

EVOLUCION DEL CONSUMO DE PRODUCTOS PETROLIFEROS EN CANARIAS POR PROVINCIAS

Unidad de medida: TOTAL Las Palmas Sta. Cruz Tenerife
toneladas Mayo tvii Mayo tvii Mayo tvi
Gasolina 95 14.789 -55,7% 7.888 -56,4% 6.901 -54,8%
Gasolina 98 5.558 -50,8% 2218 -51,0% 3.340 -50,7%
Gaséleo A 33.191 -42,4% 16.369 -45,2% 16.822 -39,4%
Fueléleo BIA 43.533 -56,6% 23.728 -64,0% 19.806 -42,4%
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de Cores.
Lanzarote
8,56%
8
En el caso concreto de Canarias, en primer lugar destacar Tenerife F““’;";‘i“‘“'“
) L 45,03 g / i
que existe un mayor consumo de productos energéticos en T
mayo del afio 2020 en la provincia de Las Palmas (51,72%) Afio 2018 B el
Las Palmas: /"
. 0,63%
que en la se Santa Cruz de Tenerife (48,28%). 50,54% —
Sta. Cruz \EI Hierro
Por otra parte, la caida en el consumo durante el mes de Tenerife: 041%
49,46%
mayo ha sido similar para ambas provincias, siendo algo
mas suave en el caso de Santa Cruz de Tenerife, sobre todo
en el caso del consumo de Gasoleo Ay Fueloleo BIA.
“\_Gran Canaria

35,64%

Fuente: Anuario Energético de Canarias 2018. Consejeria de Transicion
Ecolégica, Lucha contra el Cambio Climdtico y Planificacion Territorial.
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CONSUMO ELECTRICO

A pesar del aumento del consumo eléctrico de los
hogares, debido al confinamiento decretado el 14 de
marzo, el cierre de oficinas y hoteles ha provocado un
gran disminucion del consumo eléctrico en las islas y

como consecuencia en su produccion.

La reduccion de la actividad comercial, industrial y
principalmente turistica, debido a la crisis del
coronavirus, ha provocado una bajada general del

consumo eléctrico.

Ademas, se produjo un cambio en los patrones de
consumo, ya que los ciudadanos se han visto obligados a
permanecer dentro de nuestros hogares por un largo
periodo de tiempo. Al estar mas tiempo y realizar todas
las actividades en el hogar por el confinamiento, los
habitos y rutinas de los consumidores se han modificado,

trasladando asi los picos de consumo al mediodia y en la

cena. Al llevar a cabo la jornada laboral, ademas de las
actividades de los estudiantes y el entretenimiento, en
casa, el gasto energético se traduce en el uso intensivo de
portatiles, mdviles e iluminacion. De hecho, se produjo,
durante ese periodo una reduccion en la volatilidad de la
demanda eléctrica, ya que el consumo fue mas constante

durante todo el dia.

Este periodo ha provocado un incremento del empuje de
las tecnologias renovables. En lo que se refiere a la
produccion renovable, ha crecido mas de un 12,7%,
cubriendo el 50,2% de la demanda, gracias a la aportacion
de las edlicas (27,4%) y de las hidroeléctricas (15,9%) por
las condiciones meteoroldgicas mas abundantes de viento
y lluvias. Destaca el incremento de la fotovoltaica, con
una subida del 80,3%, que representa un 9% del ‘mix’. La

edlica ha aumentado un 10% y la hidraulica un 35%.

. 1m
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CONSUMO ELECTRICO

DISPONIBILIDAD DE ENERGIA ELECTRICA (t.v.i.)

Islas Marzo Abril Mayo
CANARIAS -7,7% -21,5% -19,5%
Lanzarote -10,3% -31,5% -30,3%
Fuerteventura -14,8% -38,0% -37,3%
Gran Canaria -5,6% -16,3% -14,1%
Tenerife -8,0% -22,1% -19,8%

La Gomera -10,6% -18,7% -15,3%
La Palma -6,1% -12,3% -10,6%

B Hierro 5,0% 8,9% 10,9%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del ISTAC.

La disminucion del movimiento de mercancias y el transito de viajeros, segin estimaciones de la Autoridad Portuaria,
a consecuencia de la ralentizacion econdmica, ha sido uno de los principales motivos que han influido en la reduccioén

del consumo y la generacion eléctrica insular. El otro gran motivo ha sido la disminucion de la demanda eléctrica del

sector turistico debido al cierre de los hoteles.

Por esta razon, las islas que se han visto mas afectadas han sido Fuerteventura y Lanzarote, enormemente
dependientes del turismo, seguidas por la isla de Tenerife. La isla de El Hierro, no se ha visto afectada en este

sentido, teniendo incluso un aumento de la disponibilidad de energia eléctrica.

La recesion ha llegado a causar, una merma del 38% en la generacion eléctrica, por menor demanda en general en el

caso de Fuerteventura durante el mes de abril en relacion al mismo mes del afio anterior.
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CONSUMO ELECTRICO

En el archipiélago canario, el consumo energético para
usos residenciales en vivienda (excluyendo el transporte)
supone alrededor de un 12,5%, inferior al valor medio
nacional que es de un 16,8%. No obstante, considerando
el transporte terrestre representa del 53% del consumo

energético total de la Comunidad Autonoma.

Analizando su composicion, los derivados del petréleo
representa el 82,3 %, la electricidad el 17,5 % y la

energia solar térmica el 0,2 %, en unidades energéticas.

Se ha producido una caida en el precio de la
electricidad, cuyo coste de generacion se ha reducido un
42,8% en marzo con respecto al mismo mes del ano
pasado. El descenso de los precios de la electricidad en
marzo responden sobre todo a la fuerte caida de la
demanda sobre todo por la paralizacion de gran parte de
la economia, y al desplome de la cotizacion del gas
natural, energia que suele marcar los precios mas altos

en el mercado mayorista.
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EFECTO SOBRE LA RECAUDACION

IMPACTO SOBRE LA RECAUDACION DEL IMPUESTOS

Segun los Presupuestos Generales de la Comunidad

Autonoma de Canarias 2020, el impuesto sobre Impuesto sobre combustibles
combustibles derivados del petroleo representa el 4,52% derivados del petroleo:
del Presupuesto de ingresos de la CAC con 350,5 (I /\ 4,52% del Presupuesto total

millones de euros de recaudacion prevista para 2020. Le 350.5 millones de euros

sigue el impuesto sobre la electricidad, con 47,1

millones de euros, que representa el 0,61% del total.

Finalmente, el impuesto especial sobre determinados O Impuesto sobre la electricidad:
[ ____J
-_—
w

medios de transporte con sus 9,2 millones de euros de 0,61% del Presupuesto total

recaudacion representa el 0,12% de los ingresos publicos 47,1 millones de euros

de la CAC.

Analizaremos como la reduccion del uso y consumo de

transporte a afectado a la recaudacion de estos

Fuente: Elaboracion Corporacion 5 a partir de Presupuestos Generales de la

Impuestos. Comunidad Auténoma de Canarias 2020.

El impuesto sobre combustibles derivados del petréleo representa
el 4,5% de los ingresos publicos de la Comunidad Auténoma de
Canarias, con una recaudacion de 350,5 millones de euros. coapomm@ms



EFECTO SOBRE LA RECAUDACION

IMPACTO SOBRE LA RECAUDACION DE IMPUESTOS

Estimacion* media de los efectos
recaudatorios directos de la reduccion
de la movilidad sobre el Impuesto

sobre Combustibles
f /\ 350,5€ :12 meses = 29,21 millones de
\'/ euros de recaudacion media al mes
Mes de abril=> Reduccion media del
-72,3% del consumo de gasolinas y
gasoleos. La recaudacion de este
impuesto se abria reducido en 21,1
millones de euros en el mes de abril.
Mes de mayo-> Reduccion media del
-49,6% del consumo de gasolinas y
gasoleos. La recaudacion de este

impuesto se abria reducido en 14,5
millones de euros en el mes de mayo.

Estimacion* media de los efectos
recaudatorios directos de la reduccion
de la movilidad sobre el Impuesto

O sobre la Electricidad

47,1€ :12 meses = 3,9 millones de euros
- de recaudacion media al mes
Mes de abril=> Reduccion media del
-21,5% del consumo eléctrico. La
recaudacion de este impuesto se abria
reducido en 838 mil de euros en el mes
de abril.

Mes de mayo-> Reduccion media del
-19,5% del consumo de gasolina. La
recaudacion de este impuesto se abria
reducido en 760 mil de euros en el mes
de mayo.

La recaudacién del Impuesto sobre
Combustibles se podria haber
visto reducida en 35,6 millones de
euros en Canarias en solo 2 meses.

La recaudacion del Impuesto sobre
la Electricidad se podria haber
visto reducida en 1,6 millones de
euros en solo 2 meses
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PRINCIPALES

La crisis de la COVID-19 es una

oportunidad para replantear la

propia movilidad humana. El efecto
sobre la movilidad tras las
restricciones impuestas, se hace
evidente en el caso de la promocion
del teletrabajo y de la educacion a

través de medios online.

La caida en el

QNCLUSIONES

Gran parte de las compaiias de
servicios, entre las que se
encuentra la propia administracion
publica, estan permitiendo a sus
empleados, teletrabajar desde su

domicilio particular.

-

consumo de Se ha

producido

En Canarias, se produjo un
descenso del trafico de mas del 80%
durante el estado de alarma.
Llegando al -90% en el caso del
transporte publico, y al -95% en el

trafico aéreo.

una gran

productos petroliferos en canarias
ha sido superior al -50% durante el

mes de mayo.

La caida del consumo eléctrico ha
sido del -21,5% en abril y del -
19,56% en mayo.

disminucion de la recaudacion de
impuestos como el de Combustibles
(-35,6 millones de €) o el eléctrico
(-1,6 millones de €) en Canarias en
solo 2 meses (abril y mayo) debido a

las restricciones a la movilidad.




COVID-19: IMPACTO SOBRE EL CONSUMO
DE ENERGIA, Y SOBRE LA MOVILIDAD
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